


Chevrolet lanceerde in 1950 met de 
Powerglide eveneens een automaat 
met twee versnellingen en een koppel-
omvormer. BorgWarner had onder de 
naam DG een vergelijkbaar concept met 
lock-up gereed, speciaal ontwikkeld voor 
Studebaker. Deze transmissie is later ook 
verkocht aan Jaguar en Mercedes, waarbij 
de Duitsers nogal ophef maakten over het 
gebruik van een Amerikaanse transmissie 
in hun eigen Gründlichkeit. 
In de zestiger jaren verdwenen de meeste 
viertraps automaten met vloeistofkop-
peling en tweetraps transmissies als de 
Powerglide en de DG in het voordeel van 
de drietraps automaat met koppelom-
vormer. Onder meer ZF, een tandwielen-
fabriek uit het Duitse Friedrichshafen, 
produceerde midden jaren ’60 zo’n type 
versnellingsbak en verkocht deze aan tal-
loze automerken. 
Moderne technieken gingen niet aan de 
automaat voorbij: in 1974 kwam Renault 
uit met de eerste elektrisch aangestuurde 
transmissie en begin jaren ’80 nam de 
toepassing van de overdrive een vlucht. 
Tevens kregen veel drie- en viertraps auto-
maten een lock-up. Toyota introduceerde 
de elektronisch schakelende automatische 
transmissie, in 1983. Door de groter wor-
dende capaciteit van al toegepaste motor-
computers werden vanaf het eind van de 
tachtiger jaren hydraulische kleppenblok-
functies in de automaat overgenomen 
door ecu’s, sensoren en actuatoren. Dit 
laat een preciezere controle van de scha-
kelpunten en -kwaliteit toe en het maakt 
een semi-automatisch modus mogelijk, 
waarbij de bestuurder de computer ‘ver-
telt’ wanneer hij hoort te schakelen. Door 
het toepassen van deze technieken ver-
krijgt men een - in theorie - optimale com-

Een wereldvak! 
Niel Speetjens, eigenaar en grondlegger van de Firma Auto Aandrijf-
techniek, is twaalf jaar geleden gebeten door de revisie-microbe. 
“De allereerste bak die ik maakte had een levensduur van slechts 
vijftien minuten. Ergens van binnen waren een paar zekeringen 
gesmolten. Dat mocht nooit meer gebeuren! De kick die ik krijg van 
iets kapots weer heel maken is nooit minder geworden, het vak wel 
moeilijker. Daarom volg ik ook drie tot vier keer per jaar in binnen- 
en buitenland cursussen om bij te blijven. Intussen heb ik collega’s 
en vrienden over de hele wereld gekregen in mijn vakgebied en heb 
ik uitnodigingen lopen van Japan tot Ierland en van Nieuw-Zeeland 
tot Brazilië om kennis op te doen. Dit is een wereldvak! Oldtimers 
vormen mijn hobby, ze brengen mij tot rust. Het enthousiasme van 
de klant, de schoonheid en leeftijd van een auto en iets wat oud - ja 
zelfs veel ouder dan ik - en ziek is weer als nieuw maken geeft mij 
extra genot tijdens mijn werk. En ja, iets wat je graag doet doe je 
ook goed, wordt wel eens gezegd.” 

Revisie van een automa  tische versnellingsbak

Hydra-Matic Drive van een M25 Stuart-tank uit 1943. Deze versnel-
lingsbak heeft geen achteruit, omdat in een tussenbak achter de 
automaat de draairichting werd omgedraaid zodat de tank  met vier 
versnellingen vooruit en achteruit even snel was. Hij kon ongeveer 60 
km/h halen. 

Het behalen van de certificering van rebuilder (reviseur) en diagnos-
tician (diagnosticus), getest door de Automatic Transmission Service 
Group (ATRA) in Amerika. Niel is op dit moment de enige in Europa 
met deze certificering, erkend door de Automotive Society of Engi-
neers (ASE). Hij legde hiervoor een vijf uur durende toets af, waarop 
hij zich een jaar lang had voorbereid. 
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binatie van efficiënt en comfortabel schakelgedrag. Op dit moment 
produceren auto- en transmissiefabrikanten wereldwijd vier-, vijf-, 
zes- en zeventraps automaten. Lexus past er zelfs al een met acht ver-
zetten toe en ook GM heeft zo’n bak in ontwikkeling, voor 2007. 

Revisie
Een automatische transmissie kan stuk, het zal u niet verwonderen. 
Gaat het mis, dan houdt het voor de leek na controle van het olieni-
veau meestal op en is het tijd om op zoek te gaan naar een specialist. 
Niel Speetjens van de Firma Auto Aandrijftechniek is zo iemand (zie 
kader). Hij reviseert al twaalf jaar automatische transmissies van alle 
merken en bouwjaren. 

Voordat je het woord revisie in de mond neemt is het van cruciaal 
belang dat er een goede diagnose op het voertuig en de automaat 
wordt uitgevoerd. Een dokter zal ook niet overgaan tot een operatie 
voordat hij precies de klacht van de patiënt weet. 
Aangezien het de taak is van de automatische transmissie om het 
motorkoppel door te geven aan de aangedreven wielen begint de 
diagnose bij de motor. Bij de motor? Ja; een krachtbron die zijn 
prestaties niet levert zal de werking en de levensduur van de auto-

matische bak drastisch beïnvloeden. Wordt dit over het hoofd gezien, 
dan zal men op een technische T- splitsing linksaf slaan waar men 
rechts had moeten gaan, met alle gevolgen van dien. Enkele simpele 
testjes, zoals motorvacuüm meten, een stalltest, transmissiedrukken 
opnemen, een koeler-flowtest en een uitvoerige proefrit kunnen veel 
ellende voorkomen. Bij elektronisch aangestuurde transmissies wordt 
een computer aangesloten die foutcodes en transmissiedata kan 
weergeven, zodat je op zoek kunt gaan naar de oorza(a)k(en) van de 
storing. Net zoals de doktor je hartslag en bloeddruk opneemt, om 
vervolgens eens in je keel te kijken. 
Een goede communicatie met de eigenaar van het voertuig is belang-
rijk om inzicht te krijgen in het ontstaan van de klacht en om te 
bewerkstelligen dat het probleem door de specialist en de eigenaar 
op dezelfde wijze beleefd wordt. Samen met de eigenaar een proef-
rit maken is dus heel gewoon. Het komt regelmatig voor dat vastge-
steld wordt dat een revisie helemaal niet noodzakelijk is, maar dat 
men met kleine ingrepen grote klachten kan verhelpen. ■

Uitvoering van een elektronische diagnose via foutcodes en een 
elektrische datastroom lezen in het voertuig
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